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Orgédo: Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos/Gabinete do Ministro
PORTARIA GM/MDIC N° 19, DE 20 DE JANEIRO DE 2026

Estabelece regulamentagdo complementar do Programa
Mobilidade Verde e Inovagao (Programa Mover), instituido pela
Lei n® 14902, de 27 de junho de 2024, e regulamentado pelo
Decreto n° 12.435, de 15 de abril de 2025, e dispde sobre
procedimentos a serem observados para o cumprimento das
metas de eficiéncia energética para veiculos leves.

O MINISTRO DE ESTADO DO DESENVOLVIMENTO, INDUSTRIA, COMERCIO E SERVICOS, no uso
das atribuicoes que Llhe conferem o art. 87, paragrafo unico, inciso Il, da Constituicao Federal e o item 12 do
Anexo Il do Decreto n° 12.435, de 15 de abril de 2025, e tendo em vista o disposto na Lei n° 14.902, de 27
de junho de 2024, resolve:

Capitulo |
Da Eficiéncia Energética

Art. 1° Esta portaria dispoe sobre procedimentos a serem observados para o cumprimento das
metas de eficiéncia energética estabelecidas na alinea "a" do inciso | do art. 1° e no Anexo Il, secao B, do
Decreto n° 12,435, de 15 de abril de 2025, pelos fabricantes ou importadores que tenham ato de registro
de compromissos emitido pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, nos termos
do disposto no art. 2° do referido Decreto.

Art. 2° Para o calculo do atendimento das metas de eficiéncia energetica, cada fabricante ou
importador de veiculos devera contabilizar os créditos e débitos gerados para cada categoria de veiculo
ponderado pelos respectivos volumes de emplacamentos, conforme o disposto no Anexo Il, secao B, do
Decreto n°® 12.435, de 2025, e o Anexo Il desta Portaria.

Capitulo Il
Da Verificagao do Consumo Energeético

Art. 3° Para fins do disposto no item 2 do Anexo II, do Decreto n° 12.435, de 2025, o fabricante ou
o importador de veiculos devera apresentar, ao Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comeércio e
Servicos, os seus valores atingidos de consumo energético, conforme o disposto no Anexo Il desta Portaria.

§ 1° Para fins da manutencao da meta de consumo energético de que trata a alinea "a" do item 2
do Anexo Il do Decreto 12.435, de 2025, os fabricantes ou importadores que tenham ato de registro de
compromissos emitido deverdao apresentar os seus valores atingidos de consumo energético, conforme o
disposto nos Anexos Il e lll da Portaria n°® 2.202-SEl, de 28 de dezembro de 2018, do Ministério da Industria,
Comeércio Exterior e Servicos, alterada pela Portaria SEPEC/ME n° 3.417, de 29 de marco de 2021, da
Secretaria Especial de Produtividade, Emprego e Competitividade, do Ministério da Economia, até 1° de
novembro dos anos-calendario de 2025 a 2026.

§ 2° Para fins de cumprimento e manutencao das metas de eficiéncia energética no ciclo do
tanque a roda e emissao de didxido de carbono (eficiéncia energético-ambiental) no ciclo do poco a roda,
de que tratam as alineas "b" e "c" do item 2 do Anexo Il do Decreto 12.435, de 2025, o fabricante ou o
importador de veiculos devera apresentar, ao Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comeércio e
Servicos, os valores de que trata o caput, relativo ao Anexo Il desta Portaria, até 1° de novembro dos anos-
calendario de 2027 a 2031.

§ 3° Os veiculos importados que atendam aos critérios estabelecidos no paragrafo unico do art.
3° da Portaria n° 167, de 26 de dezembro de 1997, alterada pela Portaria n°® 80, de 24 de outubro de 2006,
ambas do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama) ndo deverao



constar dos calculos dos valores de que trata o caput deste artigo, devendo a empresa importadora
apresentar ao Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigcos a relacao destes veiculos,
com os respectivos codigos de Marca Modelo e Versao (MMV) e da Licencga para Uso da Configuragao de
Veiculos ou Motor (LCVM).

§4° Para fins de atendimento do caput, veiculos automotores de uso exclusivo fora de estrada,
definidos conforme resolugao especifica do Conselho Nacional de Transito (Contran), nao serao
computados na apuracao do Consumo Energetico.

§5° A versao de veiculo leve comercial, projetado para o transporte de carga ou seus derivados,
com Peso Bruto Total (PBT) superior a trés mil quatrocentos e setenta quilogramas (3.470 Kg) e de ate trés
mil oitocentos e cinquenta e seis quilogramas (3.856 Kg), podera, alternativamente, atender as metas de
eficiéncia energética para veiculos pesados a serem definidas pelo Ministério do Desenvolvimento,
Industria, Comércio e Servigos.

§ 6° Os veiculos elétricos ou veiculos hibridos plug-in, com massa total maxima autorizada de
ate trés mil oitocentos e cinquenta e seis quilogramas (3.856 kg) e massa em ordem de marcha superior a
dois mil setecentos e vinte quilogramas (2.720 kg), poderao constar dos calculos dos valores de que trata o
caput deste artigo, se a marcha em ordem de marcha excedente for devida apenas a massa do sistema
recarregavel de armazenamento de energia.

Art. 4° A verificagdo dos niveis de consumo energético no ciclo do tanque a roda e eficiéncia
energeético-ambiental no ciclo do pogo a roda atingidos por cada fabricante ou cada importador de
veiculos para fins de atendimento do disposto nos itens 13, 14 e 15 do Anexo Il do Decreto n°® 12.435, de
2025, sera feita anualmente pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos.

Art. 5° Para fins da verificagao de que trata o art. 4°, o Ministério do Desenvolvimento, Industria,
Comeércio e Servicos devera manter registro dos calculos, conforme expressdoes matematicas
apresentadas no Anexo Il do Decreto n° 12.435, de 2025, para cada fabricante ou cada importador de
veiculos:

| - do consumo energético no ciclo do tanque a roda e/ou eficiéncia energético-ambiental no
ciclo do poco a roda atingido no periodo em analise;

Il - das metas de eficiéncia energética e/ou eficiéncia energético-ambiental para o periodo em
analise; e
lll - da diferenca entre o consumo energético no ciclo do tanque a roda e/ou eficiéncia

energético-ambiental no ciclo do poco a roda atingido e as metas de eficiéncia energética e/ou eficiéncia
energético-ambiental para o periodo em analise.

§ 1° No caso de divergéncia entre o calculo realizado nos termos do caput e as informagdes de
que trata o art. 3°, o Ministerio do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos podera notificar o
fabricante ou o importador de veiculos, solicitando-lhe o detalhamento sobre o numero de veiculos
comercializados abrangidos pela regulamentacdao, bem como seus consumos energéticos ou niveis de
emissao de dioxido de carbono especificos, dados que deverao ser apresentados no prazo de 30 (trinta)
dias, a contar do recebimento da notificagao.

§ 2° O fabricante ou o importador de veiculos pode, no prazo previsto no §1° apresentar
contestacdo embasada acerca da divergéncia ao Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e
Servicos.

Art. 6° O Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos podera publicar relatorio
que indique:

| - o consumo energético no ciclo do tanque a roda e a eficiéncia energéetico-ambiental no ciclo
do poco a roda atingidos no periodo em analise pela frota de veiculos; e

Il - as metas de eficiéncia energética e eficiéncia energético-ambiental para o periodo em
analise da frota de veiculos.

Capitulo Il

Dos Creditos do Uso de Tecnologias



Art. 7° Para fins de cumprimento e manutencao das metas de eficiéncia energética no ciclo do
tanque a roda e emissao de dioxido de carbono (eficiéncia energético-ambiental) no ciclo do pogo a roda,
de que tratam as alineas "b" e "c" do item 2 do Anexo Il do Decreto 12.435, de 2025, podem ser concedidos
creditos, mediante requerimento, para reduzir o consumo energético de cada modelo ou versdo de veiculo
devido a incorporagao, neste, de novas tecnologias cujos beneficios de redugao de consumo ao longo da
vida do veiculo nao sejam plenamente mensuraveis nos resultados do respectivos ciclos de ensaios.

§ 1° Para a tecnologia ser considerada elegivel para a concessao de créditos, esta deve atender
aos seguintes requisitos:

| - os efeitos da tecnologia na eficiéncia energética do veiculo devem persistir ao longo de sua
vida;

Il - o funcionamento da tecnologia deve estar habilitado na configuragao padrao do veiculo no
momento da partida e seu beneficio deve propiciar reducao de consumo durante a vida do veiculo;

Il - a tecnologia nao é requerida por outra regulamentacgao; e

IV - a tecnologia esta declarada no processo de obtencao da Licenga para Uso da Configuragao
de Veiculos ou Motor - LCVM.

§ 2° As tecnologias consideradas pré-elegiveis e os respectivos créditos constam do Anexo Il
desta Portaria.

§ 3° Para a concessao do respectivo crédito, a tecnologia deve ser item de série nos modelos de
veiculos e versdes constantes da LCVM correspondente.

§ 4° A partir do exercicio de 2028, os valores concedidos para tecnologias de que trata este
artigo serao ajustados mediante aplicacao de deflatores anuais sobre os valores publicados, nos termos
dos itens 2 e 3 do Anexo lll desta Portaria.

Art. 8° Para os creditos predefinidos ou para novas tecnologias nao descritas, nos termos do
disposto no art. 7°, que contribuam para a melhoria da eficiéncia energética dos veiculos, poderao ser
concedidos valores superiores, quando solicitados pelo fabricante ou importador.

§ 1° Para a tecnologia inovadora ser considerada elegivel para a concessao de creditos, esta
deve atender aos seguintes requisitos:

| - o fornecedor ou o fabricante deve ser responsavel pela reducdo do consumo energético ou
emissao de didxido de carbono equivalente obtido através da utilizagdo da tecnologia inovadora;

Il - a tecnologia inovadora deve contribuir comprovadamente para a redugao do consumo
energético ou emissao de dioxido de carbono equivalente;

Il - os efeitos da tecnologia inovadora na eficiéncia energética ou emissao de dioxido de
carbono equivalente do veiculo ao longo de sua vida ndo sao plenamente mensuraveis no respectivo ciclo
de ensaio; e

IV - a tecnologia inovadora nao € obrigatoria por forca de outras disposicoes legais.

§ 2° As solicitacdes devem ser apresentadas ao Ministério do Desenvolvimento, Industria,
Comeércio e Servigos, nos termos do Anexo | desta Portaria, acompanhadas de relatério circunstanciado
elaborado por entidade independente.

§ 3° Para fins de analise das solicitacoes de que trata este artigo, poderao ser requeridos testes,
com metodologia referenciada internacionalmente, calculos ou informacgdes adicionais para quantificar os
ganhos de eficiéncia energética, os quais serao custeados pelo pleiteante.

§ 4° Apods andlise, os resultados serdo publicados por meio de despacho do Secretario de
Desenvolvimento Industrial, Inovacao, Comeércio e Servicos e a eventual concessao de créditos adicionais
ao solicitante tera como termo inicial a data de solicitacao de que trata o § 2°.

§ 5° Para as tecnologias inovadoras listadas no Anexo V desta portaria, os valores dos creditos
concedidos permanecem vigentes.

§ 6° As solicitacdes de que trata o caput, apresentadas até a data de publicacao desta Portaria e
ainda em analise, ficam convalidadas.



§ 7° A partir do exercicio de 2028, os valores concedidos para tecnologias inovadoras ao amparo
deste artigo serao ajustados mediante aplicagao de deflatores anuais sobre os valores publicados, nos
termos dos itens 2 e 3 do Anexo Il desta Portaria.

Art. 9° Os veiculos equipados com motorizagao flex-fuel que, nos ensaios de homologagao,
apresentarem paridade energeética entre gasolina (E22) e etanol hidratado (E100) igual ou superior a 1 (um)
farao jus a crédito fixo predefinido e a percentual de redugao aplicado ao valor CEPSC de homologacao,
ambos calculados segundo os critérios e a equagao constantes do Anexo IV desta portaria.

Art. 10 Para efeito do calculo do atendimento da meta de eficiéncia energética CEM1, CEML",
ECM1' e ECMLY" os créditos mencionados nos arts. 7° e 8° terao como limite de concessao o valor de
0,0936 MJ/km por fabricante ou importador de veiculos.

Art. 11 Para efeito do calculo do atendimento da meta de eficiéncia energética CEM1, CEMLY",
ECMLI' e ECMT', os creditos mencionados nos arts. 7° e 8° terao como limite de concessao o valor de
0,0936 MJ/km por veiculo declarado na respectiva LCVM.

Capitulo IV
Dos Ensaios e da Auditoria

Art. 12, Os calculos e os procedimentos de medicao do consumo energético atingido por cada
fabricante ou cada importador de veiculos devem atender ao disposto no item 2 do Anexo Il, do Decreto n®
12.435, de 2025.

§ 1° O resultado de consumo energeético e a Massa em Ordem de Marcha - MOM considerados
para cada modelo de veiculo serao aqueles declarados pelo fabricante no processo de homologagao do
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (lbama), conforme Instrucao
Normativa n° 11, de 25 de julho de 2014, e constantes na respectiva LCVM, incluindo-se as versoes
abrangidas pela mesma dentro de até duas classes de inércia para ensaio, conforme norma da Associacao
Brasileira de Normas Tecnicas (ABNT) NBR 6601:2021 ou suas sucedaneas.

§ 2° O fabricante ou o importador de veiculos devera informar, juntamente com o Anexo Il desta
Portaria, as caracteristicas de todos os veiculos de cada LCVM, especificando, entre outros aspectos,
versao, motorizacao, transmissao, combustivel, MOM e veiculo mestre.

§ 3° As especificagcdes do diesel (B7), da gasolina (E22), do etanol (E100), combustiveis de
referéncia utilizados nos ensaios do ciclo de conducdao combinado descrito nas normas ABNT NBR
6601:2021 e ABNT NBR 7024:2017 e no método de ensaio ABNT NBR 16567:2020, ou suas sucedaneas,
estdo definidas na Resolugao n° 864, de 23 de dezembro de 2021, da Agéncia Nacional do Petroleo, Gas
Natural e Biocombustiveis (ANP), ou nas que vierem a sucedé-la.

§ 4° Os impactos das variagcdes das MOM entre as diferentes versdes dos modelos de veiculos
em relacao a MOM dos veiculos mestre declaradas pelos fabricantes no processo de homologacao do
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis, e constantes na respectiva
LCVM, poderao ser analisados por Grupo Tecnico formado por representantes do governo, da industria e
de especialistas convidados, no ambito de associacdao técnica independente, cujo relatorio
circunstanciado devera ser encaminhado ao Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e
Servicos.

§ 5° Os resultados apresentados no relatorio de que trata o § 4° serdo publicados em despacho
do Secretario de Desenvolvimento Industrial, Inovacao, Comércio e Servigos.

Art. 13. Nos termos do disposto no § 4° do Art. 2° do Decreto n°® 12.435, de 2025, o Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comeércio e Servicos, ou entidade auditora credenciada pela Uniao para tal fim,
e contratada pelo fabricante ou pelo importador de veiculos, podera requisitar uma amostra dos lotes de
veiculos produzidos ou importados, para comercializagao no Pais, para fins de comprovagdao do
atendimento as exigéncias das metas de eficiéncia energeética estabelecidas por tal Decreto.

§ 1° A requisicao da amostra dos lotes de veiculos produzidos ou importados a que se refere o
caput devera ser conduzida no estoque do fabricante ou do importador a qualquer tempo, e os custos dos
ensaios de comprovacao de conformidade serdao de responsabilidade do fabricante ou do importador de
veiculos.



§ 2° A critério do fabricante ou do importador, o veiculo selecionado podera ser amaciado por
ate 6.000 km, sob a supervisao da entidade auditora de que trata o caput.

§ 3° No caso da constatacdo de diferencas entre as informagdes dos valores de consumo
energético constantes na respectiva LCVM e aquelas identificadas pela auditoria, os valores de eficiéncia
energética obtidos nas auditorias serao assumidos pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria,
Comeércio e Servigos para fins do calculo do consumo energeético do fabricante ou do importador de
veiculos.

§ 4° O disposto no § 3°, relativo aos valores de consumo energético constantes na respectiva
LCVM, se dara com a observancia do art. 4° da Instrucao Normativa n° 11, de 25 de julho de 2014, do
Ibama, e considerando-se, como pre-ensaio, os valores declarados pelo fabricante ou pelo importador de
veiculos.

§ 5° Para fins de atendimento ao caput, serao considerados os resultados provenientes da
Avaliacao de Manutencao da Declaracao do Fornecedor, nos termos da Portaria Inmetro n° 169, de 03 de
maio de 2023, ou suas sucedaneas.

Capitulo V
Dos Veiculos com Novas Tecnologias de Motorizagao

Art. 14. Para os modelos de veiculos com novas tecnologias de motorizacao ou propulsao, &
possivel, a critério do fabricante ou do importador de veiculos, ser aplicado Fator de Ponderagdo como
multiplicador dos emplacamentos realizados durante o periodo de contabilizacdo das janelas de
medicoes anuais estabelecidas no Anexo Il do Decreto n° 12.435, de 2025.

§ 1° Para fins do disposto no caput, serdao consideradas as seguintes novas tecnologias de
motorizacao ou propulsao:

| - veiculo hibrido: veiculo equipado com sistema de tragdo elétrica sem tecnologia de recarga
elétrica externa, que trabalhe em conjunto ou separadamente com motor de pistdo alternativo de ignicdo
por centelha ou por compressao;

Il - veiculo hibrido plug-in: veiculo equipado com sistema de tracao elétrica com tecnologia de
recarga elétrica externa, que trabalhe em conjunto ou separadamente com motor de pistao alternativo de
ignicao por centelha ou por compressao;

Il - veiculo elétrico puro: veiculo com motor de propulsao elétrica, com energia proveniente de
acumuladores elétricos, com autonomia minima de 80 km; e

IV - veiculo a célula de combustivel. veiculo equipado com motor de propulsao elétrica, com
energia proveniente da conversao quimica do hidrogénio, etanol ou bio-metano em energia elétrica,
podendo esta ser armazenada em acumuladores elétricos, com autonomia minima de 80 km.

§ 2° Os veiculos referidos no § 1° devem atender as prescricoes das regras ABNT NBR
16567:2020 ou ABNT NBR 17142:2023 ou suas sucedaneas.

§ 3° Os Fatores de Ponderagao sao os abaixo apresentados:

Tecnologia Fator de Ponderacao

A partir
2027|2028 2029 | de
2030

Hibrido (etanol ouflex-fuelcom paridade energética, de que trata o art. 9°,
entre gasolina (E22) e etanol hidratado (E100) igual ou superior a 1 (um), com 150 1125 100 |1.00
consumo energeético aferido antes dos creditos do uso de tecnologias, de ' ' ' '
que tratam os arts. 7°, 8° e 9°, inferior a 1,35 MJ/km).

Hibrido:
| -Flex-fuelcom paridade energética, de que trata o art. 9°, entre gasolina
(E22) e etanol hidratado (E100) inferior a 1 (um);

Il -Flex-fuelcom consumo energético aferido antes dos creditos do uso de
tecnologias, de que tratam os arts. 7°, 8" e 9°, maior ou igual a 1,35 MJ/km;

Ill - Gasolina ou Diesel.

125 /100 |{100 |100

Hibridoplug-in(etanol ouflex-fuelcom paridade energética, de que trata o art. 2001150 1125 100
9’, entre gasolina (E22) e etanol hidratado (E100) igual ou superior a 1 (um)). ' ' ' '




Hibridoplug-in:
| -Flex-fuelcom paridade energética, de que trata o art. 9°, entre gasolina
(E22) e etanol hidratado (E100) inferior a 1 (um); 125 1125 1100 100

Il - Gasolina ou Diesel.
Elétrico a Bateria 3,00 1250 2,00 100
Célula de combustivel 4,00 |3,00 [2,50 [2,00

§ 4° Os fatores previstos no § 3° correspondem ao ano-base de referéncia, considerando-se,
para efeito de calculo, os 12 (doze) meses anteriores a data de apuracao, compreendidos entre 1° de
outubro do ano anterior e 30 de setembro do ano de referéncia.

§ 5° Sera facultada a utilizacao do Fator de Ponderacao de que trata o § 3° aos veiculos
classificados como hibridos, nos termos da norma ABNT NBR 16567:2020 ou suas sucedaneas, que
atendam cumulativamente ao disposto no § 3° e ao requisito previsto no Anexo Ill desta Portaria, item 1,
inciso V, desde que nao seja utilizado, cumulativamente, o crédito correspondente previsto no referido
item.

§ 6° O beneficio oriundo da aplicacdo dos fatores de ponderacao de que trata o § 3° fica
limitado em, no maximo, 0,033 MJ/Km por fabricante ou por importador de veiculos.

Art. 15. Para os modelos de veiculos de alta performance, conforme definido na alinea "h" do
item 1 do Anexo Il do Decreto n°® 12.435, de 2025, a critério do fabricante ou do importador de veiculos,
podera ser aplicado Fator de Correcao do valor do consumo energético do veiculo correspondente a 0,75
(setenta e cinco centésimos), apos os creditos de que tratam os arts. 7° a 11.

§ 1° O Fator de Correcao de que trata o caput somente podera ser aplicado pelo fabricante ou
pelo importador de veiculos que apresente, em cada um dos anos-calendario do Programa,
emplacamento de até trés mil unidades, considerando-se nesse computo tambéem os veiculos
comercializados pelo fabricante ou pelo importador de veiculos que ndo se caracterizem como veiculos
de alta performance.

§ 2° Para os modelos de veiculos de alta performance, com relagao poténcia/peso (RPP) acima
de 160 (cento e sessenta), poderq, a critério do fabricante ou do importador de veiculos, ser aplicado Fator
de Correcao do valor do consumo energetico do veiculo, correspondente a 0,55 (cinquenta e cinco
centésimos), apos os creditos do uso das tecnologias de que tratam os arts. 7° a 11, conforme o disposto no
item 12 do Anexo Il do Decreto n° 12.435, de 2025, respeitado o limite de emplacamento de ate 200
(duzentas) unidades em cada um dos anos-calendario do Programa, e respeitando-se a regra do § 1° para
os emplacamentos totais da empresa.

§ 3° O Fator de Correcao de que trata o caput somente podera ser aplicado pelo fabricante ou
pelo importador de veiculos para os atendimentos das metas descritas no item 2 da secao B do Decreto n°
12.435, de 2025, nao podendo ser utilizado em outros regulamentos para fins de tributagao e incentivo.

Art. 16. Para os modelos de veiculos que nao se enquadrem nos arts. 14 e 15, devera ser aplicado
o Fator de Ponderacao 1,0 (um) como multiplicador das vendas totais no periodo considerado e o Fator de
Corregao do valor do consumo energético do veiculo de 1,0 (um).

Paragrafo unico. Os fatores de ponderagcao e de corregao de que tratam o caput e os arts. 14 e
15 poderao ser aplicados conjuntamente em um mesmo modelo de veiculo.

Capitulo VI
DAS DISPOSICOES FINAIS
Art. 17 Ato do Secretario de Desenvolvimento Industrial, Inovagao, Comercio e Servicos:

| - dara publicidade as intensidades de carbono das fontes de energia (ICE) referentes aos
combustiveis e energéticos, de referéncia e de campo, bem como a participacao dos combustiveis
liquidos ou gasosos ou da energia elétrica, fixados pelo Conselho Nacional de Politica Energeética, em
conformidade com o art. 5° da Lei n°® 14.993, de 8 de outubro de 2024, e com o item 17, alineas "a" e "b" do
Anexo Il do Decreto n° 12.435, de 2025;



Il - determinara e publicara - apds a publicacao, pelo Conselho Nacional de Politica Energética,
dos valores de ICE, referentes ao ano de 2022, e a participagao do etanol hidratado em relagcao a gasolina
tipo C, expressa em porcentagem na base do conteudo energético, referentes ao ano de 2023 - em

conformidade com o item 17, alinea "c" do Anexo Il do Decreto n° 12435, de 2025, os valores das
intensidades de carbono médias das fontes de energia do mercado para o conjunto de:

a) ICM' - veiculos leves de passageiros, veiculos leves comerciais - categoria 1, veiculos
utilitarios esportivos compactos, veiculos com tragao nas quatro rodas (tragcao 4X4) para uso fora de
estrada e veiculos utilitarios

esportivos grandes;
b) ICM" - veiculos leves comerciais - categoria 2.

Art. 18. Fica instituido Grupo Técnico, no ambito do Ministério do Desenvolvimento, Industria,
Comeércio e Servigcos, para avaliar a necessidade de adequacao dos parametros do Fator de Uso do
Combustivel Renovavel (FUCR), regulamentados pelo Decreto n° 12.435, de 2025.

§ 1° O Grupo Tecnico devera elaborar, no prazo de até seis meses, relatorio circunstanciado, que
sera submetido a Secretaria de Desenvolvimento Industrial, Inovacao, Comeércio e Servicos - SDIC,
podendo sugerir a manutengao ou a alteragcao dos indices estabelecidos.

§ 2° O Grupo Tecnico sera composto por:

| - representante da Secretaria de Desenvolvimento Industrial, Inovacao, Comércio e Servicos,
que o coordenara, sendo um titular e um suplente;

Il - representante de 6rgdo do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos,
sendo um titular e um suplente;

Il - representantes da academia, sendo dois titulares e dois suplentes da Associacao Brasileira
de Engenharia Automotiva;

lll - representantes do setor produtivo, sendo um titular € um suplente da Associacao Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores; um titular e um suplente do Sindicato Nacional da Industria de
Componentes para Veiculos Automotores; um titular e um suplente da Associacao Brasileira das Empresas
Importadoras e Fabricantes de Veiculos Automotores; e um titular e um suplente da Associacao Brasileira
do Veiculo Elétrico.

IV - representante dos trabalhadores, sendo um titular e um suplente do Sindicato dos
Metalurgicos do ABC.

V - representantes do setor de combustiveis, sendo um titular e um suplente da Petroleo
Brasileiro S.A.; e um titular da Unido da Industria de Cana-de-Acgucar e Bioenergia e um suplente da Uniao
Nacional do Etanol de Milho.

§ 3° A indicacdo dos representantes de que trata o § 2° sera encaminhada a Secretaria-
Executiva do Grupo Técnico por meio de comunicado oficial.

§ 4° A oficializagao dos indicados de que trata o § 3° dar-se-a por registro em ata da primeira
reunido do Grupo Técnico posterior ao recebimento da indicagao.

§ 5° As fungdes dos membros do Grupo Técnico nao serao remuneradas e o exercicio sera
considerado servigo publico relevante.

§ 6° As reunides do Grupo Técnico:

| - ocorrerao em carater ordinario, mensalmente, e, em carater extraordinario, em caso de
urgéncia e relevancia;

Il - realizar-se-ao com a participacao da maioria absoluta dos membros;
Il - serdo convocadas pela Secretaria-Executiva do Grupo Técnico; e

IV - poderao ocorrer presencialmente ou por meio de videoconferéncia, a critério da Secretaria
Executiva do Grupo Técnico.



§ 7° As decisdes do Grupo Técnico serao tomadas por maioria simples dos membros, com
registro de eventuais dissensos e abstengdes, cabendo ao Coordenador, além do voto ordinario, o de
qualidade.

§ 8° A critério da Secretaria-Executiva do Grupo Tecnico, poderao ser convidados para as
reunides de que trata o § 6°, representantes de outros Ministérios, pessoas de notorio saber, instituicoes e
organizacdes da sociedade civil, empresas e entidades ligadas ao setor, que terao a presenca registrada na
ata da reuniao e na lista de presenca.

§ 9° O Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia e Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis serdo convidados permanentes das reunides do Grupo
Técnico.

§ 10. A Secretaria-Executiva do Grupo Técnico sera exercida pelo Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos, por meio do Departamento de Desenvolvimento da
Industria de Alta-Média Complexidade Tecnologica - DIAM da Secretaria de Desenvolvimento Industrial,
Inovagao, Comércio e Servigos, que prestara o apoio administrativo necessario para o funcionamento e a
execucgao dos trabalhos do referido Grupo.

Art. 19. Esta Portaria entra em vigor na data da publicacao.

Paragrafo unico. A Portaria tera vigéncia até 30 de setembro de 2026.

GERALDO JOSE RODRIGUES ALCKMIN FILHO
ANEXO |

PREPARACAO E AVALIACAO DE SUBMISSOES PARA NOVAS TECNOLOGIAS OFF-CYCLE
A. DEFINICOES:
1. Para efeitos desta portaria, entende-se como:

a) Nova tecnologia Off-Cycle: tecnologias em que o efeito na eficiéncia energética do veiculo ao
longo de sua vida nao € plenamente mensuravel no ciclo base de ensaio de emissdes e consumo. Esta
tecnologia deve estar de acordo com as premissas do artigo 7° dessa Portaria.

b) Ciclo base de ensaio de emissdes e consumo: ciclo para a medicao de emissdes e consumo
conforme as normas ABNT NBR 6601, ABNT NBR 16567, ABNT NBR 7024 ou respectivas sucedaneas. Para
veiculos elétricos: conforme horma ABNT 17142 ou sua sucedanea.

c) Tecnologia de base: tecnologia embarcada no veiculo utilizado como base comparativa para
demonstrar a melhoria em eficiéncia energética com a nova tecnologia off-cycle.

d) Veiculo de base (B): veiculo utilizado como base comparativa, considerando que o mesmo
nao possui a nova tecnologia off-cycle, objeto de pleito no processo. O veiculo de base deve ser analisado
caso a caso, conforme item D deste anexo. Em circunstancias em que um veiculo de base nao possa ser
construido, pode ser realizada uma simulacao ancorada em teoria cientifica.

e) Veiculo de base com tecnologia proposta (P): veiculo utilizado para comparagao, equipado
com a nova tecnologia off-cycle objeto do pleito.

f) Fator de uso (FU): fator destinado a ponderar o incremento de eficiéncia energética, em
funcao de ativacao parcial da nova tecnologia off-cycle, sob as condicdes modificadas de operagao. O
fator de uso deve representar uma parcela média do uso da tecnologia.

g) Entidade independente: pessoa juridica com relagao independente do solicitante da nova
tecnologia off-cycle ou de seus beneficiados, que demonstre condicdes técnicas de avaliar a tecnologia
proposta.

Condicoes modificadas de operagao: conjunto de condicdes em que a melhoria da eficiéncia
energética em MJ/km sera medida e/ou calculada. As condicdes modificadas de operacao devem ser
definidas para garantir o acionamento da tecnologia proposta, permitindo o calculo/medicao de redugoes
de consumo em MJ/km.



O ensaio de certificacao deve ser utilizado como referéncia para definir as condicoes
modificadas de operacao. Ele fornece valores de duracao, distancia, perfil de conducao, velocidade
maxima que sao usados como bases para definir a proposta de condicées modificadas de operagao sob as
quais sera medida/calculada a reducao de consumo em MJ/km. A metodologia de ensaio deve fornecer
resultados verificaveis e exatos. O incremento de eficiéncia energética tem que ser reproduzido por
entidade independente utilizando-se técnicas de medigcao e modelamento normalizadas.

B. SUBMISSAO DE UMA CANDIDATURA
B.1. Requisitos:

2. O interessado deve enviar ao Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos
uma solicitacdo de aprovacdao da nova tecnologia off-cycle. A avaliagao da solicitacao de créditos
adicionais para nova tecnologia off-cycle somente sera iniciada se o processo de submissao estiver
completo.

3. Antes de qualquer apresentacao de um pedido, o requerente deve verificar se as decisdes ja
publicadas podem aplicar-se a nova tecnologia off-cycle proposta. Caso valores de crédito ja publicados
nao forem diretamente aplicaveis, o requerente devera prosseguir com a submissao, baseando-se nos
metodos de ensaio anteriormente aprovados para a tecnologia em questao.

4. Apos a recepcao da solicitagao, ha verificacao se todos os documentos necessarios para
iniciar a avaliacao foram fornecidos com a solicitagao. A lista de verificacao para avaliar a completude do
pedido esta descrita no item C.

5. Se o pedido for considerado completo, o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio
e Servicos finalizara a avaliagao e tomara decisao de aprovagao ou rejeicao.

6. Se o pedido estiver incompleto, o requerente sera solicitado a fornecer as informacodes
faltantes. Somente quando o pedido for considerado completo tera sua avaliagao iniciada.

7. Durante processo de avaliagdo, podera haver troca de informagdes entre o Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos e o requerente, a fim de clarificar eventuais questoes
necessarias. A pré-triagem qualitativa € opcional e dada como uma possibilidade para o candidato
melhorar alguns elementos de sua aplicagao.

8. O requerente deve indicar claramente quais partes da solicitagdo devem ser consideradas
informagoes confidenciais e apresentar as justificativas pertinentes.

9. A metodologia de ensaio sera acessivel ao publico assim que a nova tecnologia off-cycle for
aprovada, ou quando uma decisao existente for alterada.

10. As metodologias de ensaio para novas tecnologias, uma vez aprovadas pelo Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, serao publicadas para outros fabricantes ou interessados
que nao o titular da solicitagdo e poderao ser utilizadas na validacao de tecnologia semelhante a nova
tecnologia off-cycle aprovada. As decisdes de aprovagao estarao acessiveis no Diario Oficial da Uniao.

11. O Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos publicara a metodologia de
ensaios e calculo. No entanto, nao incluira detalhes relativos as informagdes confidenciais.

B.2 Avaliagao do pedido:
12 A avaliagao tera as seguintes etapas:
12.1 Verificagao do atendimento aos requisitos: documentos gerais e de apoio.

12.2 Pre-triagem qualitativa (¢ opcional e dada como uma possibilidade para o candidato
melhorar alguns elementos de sua aplicacao).

12.3 Avaliagao técnica e aprovacao da nova tecnologia off-cycle.

13. Consulta publica: caso o requerente utilize uma metodologia ja aprovada e apenas o valor do
crédito € o objeto de aprovagao, o mesmo pode solicitar isencao de consulta publica a fim de acelerar o
processo de publicacao dos créditos. Para tanto, € necessario incluir em seu pedido as seguintes
informacgoes:



131 Citagao da metodologia previamente aprovada, incluindo numero do despacho do
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos;

13.2 Todos os dados de teste, modelagem e calculos de crédito necessarios especificos do
fabricante e do veiculo;

13.3 Quaisquer outros detalhes especificos do veiculo ou da tecnologia exigidos de acordo com
a metodologia previamente aprovada para avaliar e apoiar um valor de crédito apropriado;

13.4 Manter todas as informagdes requeridas no item C.

13.5 O procedimento para avaliacao de um pedido de alteragcdo de uma decisao é, no seu
tempo e sequéncia, semelhante ao utilizado na avaliagdo dos pedidos originais.

13.6 A isencao de consulta publica nao significa a aprovagao dos creditos.
B.3 Publicagao da decisao do Ministério:

14. Os créditos aprovados serao retroativos para os modelos equipados com a tecnologia, sendo
validos a partir da data oficial de solicitagao.

C. DOCUMENTAGCAO DE APOIO:
15. Nome, endereco e pessoa de contato do requerente.

16. Breve descricdo da metodologia de ensaio, indicando se os ensaios sao realizados em
componentes, sistemas ou num veiculo inteiro.

17. Resumo do pedido de publicagao.
18. Lista de documentagao de apoio.

19. Descricao técnica da nova tecnologia off-cycle e da forma como é instalada num veiculo,
descrita por escrito e, se for o caso, por meio de desenhos técnicos.

20. Previsao sobre quais veiculos serao equipados com a tecnologia em analise, possivelmente
divididos em categorias definidas em que a nova tecnologia off-cycle sera aplicada (apenas estimativa).

21. Numero esperado de veiculos no seu conjunto (ou por categorias de veiculos, conforme item
20) equipados com a nova tecnologia off-cycle especifica que chega ao mercado com um calendario
previsto (apenas estimativa).

22. Descricao das caracteristicas da tecnologia que podem afetar a eficiéncia energética do
veiculo.

23. Verificacao de possiveis efeitos de deterioracao. O requerente deve apresentar uma
descrigao técnica sobre a garantia dos efeitos da tecnologia ao longo da vida.

24. Descricao da metodologia de ensaio:

24.1 Parametros que influenciam a tecnologia;

24.2 Medicao ou condicao de modelagem e equipamento;
24.3 Procedimento de medicao ou modelagem;

24.4 Método de calculo de melhoria de eficiéncia energética.

25. Aplicacao da metodologia de ensaio para o estudo de caso e calculo de melhoria de
eficiéncia energética resultantes correspondentes (diferenciadas por segmento de veiculo previsto, se
aplicavel).

26. Analise de tolerancia da tecnologia - range de melhoria de eficiéncia com efeitos na
producao (variabilidade) - conforme item 40.

27. Verificagao do atendimento dos critérios de elegibilidade:

27.1 Avaliagao de cobertura nos ciclos de ensaios de certificacao - confirmagao de tecnologia
nao mensuravel, ou parcialmente mensuravel no ciclo;

27.2 Influéncia do motorista no impacto dos resultados de eficiéncia da nova tecnologia off-
cycle.



28. Relatorio(s) de verificagcao de uma entidade independente:
28.1. Protocolos de teste de todas as medicoes relevantes;
28.2. Verificagao do cumprimento dos critérios de elegibilidade;
28.3. Verificacao de possiveis efeitos de deterioracao;

28.4. Verificacao da adequacao da metodologia de ensaio para determinar a melhoria de
eficiéncia energética resultante da nova tecnologia off-cycle (apenas para novas metodologias de ensaio).

29. Dados técnicos detalhados do(s) veiculo(s) de estudo de caso e/ou componentes e/ou
hardware.

30. Dados sobre analises experimentais de efeitos de deterioracao ou argumentacao solida em
caso de inexisténcia.

31 Identificacao de interacdes com tecnologias inovadoras aprovadas existentes para analise de
aplicacdo de metodologia de teste.

32. Se o requerente for um grupo de fabricantes ou fornecedores, a entidade independente
deve efetuar as verificagoes referidas em relagao a cada membro do grupo requerente, se for o caso.

D. DEMONSTRACAO DE MELHORIA NA EFICIENCIA ENERGETICA

33. Metodologia de testes: O método de referéncia para demonstrar o efeito da melhoria na
eficiéncia energética de uma nova tecnologia off-cycle deve consistir em efetuar medigcdes do veiculo
num banco dinamomeétrico. No entanto, para demonstrar a melhoria da eficiéncia energética, pode
também basear-se em ensaios de componentes, em calculos simplificados ou em metodologias de
modelamento.

34. Procedimento de calculo: A melhoria da eficiéncia energética de uma nova tecnologia off-
cycle € obtida a partir de um ou de varios ensaios realizados em condi¢cdes de ensaio modificadas e devem
proporcionar a diferenca entre a nova tecnologia off-cycle e a tecnologia de base.

A melhoria da eficiéncia energética correspondente é ponderada por um fator de uso.

Equacdo 1:

ACEcy; = (BCM.i = PCM,E) FUcpm i i

j [ A

Onde:

ACECM,i: representa a melhoria energética da nova tecnologia off-cycle sob as condigdes modificadas de operagdo propostai.
BCM,i; representa a eficiéncia energética do veiculo de base nas condigbes modificadas de operacio i.

PCM,i: representa a eficiéncia energética do veiculo de base com tecnologia proposta nas condigdes modificadas de operagao i.
FUCM,i: representa o fator de uso para as condicdes modificadas de operacio i.

35. Para propor adequadamente as condicdes modificadas e os fatores de uso, o requerente
deve justificar adequadamente:

35.1. Os parametros que influenciam o funcionamento da nova tecnologia off-cycle;

35.2. Os parametros abrangidos pelo ensaio de certificagao, as condigdes de ensaio modificadas
e os fatores de uso.

36. Além do acima exposto, quando ativas nas condicdes de certificacao, as novas tecnologias e
as de base devem ser testadas para subtrair a energia correspondente. Subtraindo-se o beneficio da
tecnologia nas condigdes de certificacao, a equagao 1 é expressa conforme equagao 2, em que o valor de
consumo energético com a tecnologia ativa sob as condicdes modificadas deve ser subtraido do valor do
consumo energetico do veiculo base sob condigdes de certificagao.



Equacdo 2:
CEf(M]/km) = Z ACECM,!' — ACE ¢yt

Equagao 3:
ACECBI'[‘ = (BCBI'I - PCG]T) ' FUCG?'t

Onde:

CEf (MJ/km): representa a melhoria energética final da nova tecnologia off-cycle.

ACECM,i; representa a melhoria energética da nova tecnologia off-cycie sob as condiges modificadas de operagdo proposta i.
ACEcert (MJ/km): representa a melhoria energética da nova tecnologia off-cycle sob as condiges de certificagdo.

Beert: representa a eficiéncia energética do veiculo de base nas condigdes de certificacdo.

Pcert: representa a eficiéncia energética do veiculo de base com tecnologia proposta nas condigdes de certificagao.

FUcert: representa o fator de uso para as condicdes de certificagao.

37. Os valores de eficiéncia energética BCM,i, PCM,i, Bcert, e Pcert representam uma media
aritmética de uma série de medidas individuais e consecutivas. As condicdes de ensaio (por exemplo,
temperatura, altitude, umidade no laboratério de ensaio, estado de carga da bateria, parametros de
resisténcia ao rolamento etc) sempre que tiverem influéncia no resultado de desempenho da nova
tecnologia off-cycle, devem ser iguais para todas as séries de medicoes e devem ser equivalentes as
condicoes de ensaio das medicdes de certificagao (exceto os parametros que influenciam naturalmente o
desempenho da nova tecnologia off-cycle).

38. Para evitar a dupla contagem, a eficiéncia energética em condigcdes de ensaio modificadas
(BCM,i e PCM,i ) deve ser corrigida pela diferenca entre a eficiéncia energética do(s) mesmo(s) veiculo(s),
medida sob condigdes de ensaio de certificagao (Bcert e Pcert). Quando for evidente que a tecnologia nao
gera diferenca no resultado da eficiéncia energética medida no veiculo de base e no veiculo de base com
tecnologia proposta no ciclo de certificagao, os calculos podem ser efetuados sem medigdes sob
condigdes de certificacao (Bcert e Pcert). Na pratica, recomenda-se realizar medigdes sempre para todas
as quatro combinacdes de tecnologia e condicao de teste, uma vez que este procedimento elimina todas
as possiveis diferencas entre a nova tecnologia off-cycle e o veiculo de base nao causadas pela nova
tecnologia off-cycle em si.

39. Para propor adequadamente as condicoes modificadas e os fatores de uso, o requerente
deve justificar adequadamente:

39.1 Os parametros que influenciam o funcionamento da nova tecnologia off-cycle;

39.2. Os parametros abrangidos pelo ensaio de certificacao, as condicdes de ensaio modificadas
e os fatores de uso.

E. QUANTIFICAGCAO DA INCERTEZA

40. A incerteza dos resultados da metodologia de ensaio (devido as incertezas de medicao ou
modelamento) deve ser quantificada e fornecida com o valor de redugao do consumo energéetico em
MJ/km resultante.

41 Para permitir um tratamento estatistico simples dos resultados dos ensaios, assume-se que
a distribuicao da incerteza € caracterizada pelo seu desvio padrao (sendo equivalente, no caso de uma
incerteza normalmente distribuida, a um intervalo de confianca de 68% em torno da média). A equacao 4
mostra a formula para quantificar a incerteza, como desvio padrao da média.



Equacao 4:

Se |, (xi = ®)?

3 4
no Y n(n—1)

7))

|
l
|l

sX: Desvio padrao da média da amostra X;
sx: Desvio padrao da amostra x;

xi: Dados de exemplo;

x: Média dos dados da amostra;

n: Numero de observacoes da amostra.

42. As incertezas devem ser minimizadas através da aplicacdo de medidas adequadas. Em caso
de elevada variagcao entre os valores de medigoes individuais, 0 numero de medicdes deve ser aumentado
para reduzir a incerteza do valor médio resultante.

43. A propagacao das incertezas deve ser considerada. Os valores de incerteza das variaveis (por
exemplo, séries de medicdes individuais) devem ser combinados com um valor total utilizando a lei de
propagagao da incerteza (equagao 5) ou opcionalmente um método de Monte Carlo mais sofisticado.

Equacdo 5:

m
aCM]/km

SCM]/km = ax " Sxq

e T lxy=g,

SCM]/km

: Desvio padrdo do total de reducdo de consumo energético em MJ/km arredondado para duas casas decimais.

0CMj/km
oxj

X=X
J J : Sensibilidade da reducdo calculada de MJ/km em relagdo a variavel x.

Sx;
: Desvio padrdo de X j
m: Numero de variaveis com incerteza
44. Todos os testes (fisicos ou virtuais) devem ser validados pela entidade de verificacao
independente. Os testes descartados devem ser documentados e as razdes para descarta-los devem ser
informadas. Todas as medidas fisicas devem ser realizadas pelo menos 5 (cinco) vezes.



45, No caso de ensaios virtuais (modelamento), a incerteza deve ser estimada utilizando um
juizo de engenharia solido: em particular, deve ser documentada uma lista de parametros-chave e o efeito
da sua variagao dentro de um intervalo.

46. Em casos excepcionais, quando o requerente puder demonstrar um esforco elevado
inadequado nos ensaios, podera ser proposta uma reducao do numero minimo de medicdes fisicas,
enquanto se aguarda o cumprimento de requisitos mais rigorosos em matéria de incerteza estatistica.

47. Em caso de elevada variagao entre os valores de medicoes individuais, o numero de
medicdes deve ser aumentado para reduzir a incerteza do valor medio resultante. O numero ou a precisao
dos ensaios devem ser aumentados até que o valor resultante da Equacao 5 nao exceda 30% do valor de
redugao do consumo energético em MJ/km.

48. A incerteza determinada para a reducao total de consumo energético da metodologia de
ensaio proposta nao deve exceder a incerteza maxima admissivel (equagao 6).

Equacao 6:

3

aCM]/km

6x}- e j
xj—xj

SCM]/km —

i

SCM}/km

: Desvio padrdo do total de reducdo de MJ/km arredondado para duas casas decimais.

dCMj/km
dxj -
X j=x j " - -
: Sensibilidade da redugdo calculada de MJ/km em relagdo a variavel x.
Sx
: Desvio padrio de Xj|
m: Numero de variaveis com incerteza.

Umax: Incerteza maxima admissivel {30% do valor de reduc¢do do consumo energético em MJ/km).
ANEXO Il

DADOS PARA CALCULO DA EFICIENCIA ENERGETICA ALCANGCADA PELA FROTA

1. Para a apresentacao dos valores atingidos de consumo energético, o fabricante ou o
importador de veiculos, conforme item 8 do Anexo Il do Decreto n° 12.435, de 2025, devera encaminhar a
este Ministério a planilha "Dados de Eficiéncia Energética Alcangados pela Frota', abaixo definida,
preenchida.

2. As planilhas deverao ser apresentadas em forma eletronica (PDF assinado e Excel), conforme
modelo a ser disponibilizado pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos.

3. A entrega das planilhas devera ser realizada conforme o art. 3° desta Portaria.

4. A ndo entrega da planilha completamente preenchida dentro do prazo acima definido
impedira a verificagao do cumprimento das metas pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio
e Servigos.

5. Devem ser geradas planilhas com os calculos individualmente para cada uma das metas,
CEM1' e ECMT, CEM1" e ECM1", estabelecidas respectivamente pelos itens 14 e 15 do Anexo Il do do Decreto
n°® 12435, de 2025, assim como uma planilha com o resultado da meta de eficiéncia energética do
fabricante ou do importador de veiculos considerando a consolidagao das duas metas, conforme item 6 e
7,a sequir.



6. A meta de eficiéncia energética do fabricante ou do importador de veiculos deve contabilizar
os creditos e débitos gerados para cada uma das metas CEM1, CEM1", devendo ser realizada conforme a
seguinte expressao, utilizando duas casas decimais e desprezando as demais, apenas no resultado final,
devendo seu resultado ser maior ou igual a zero:

(CEM1' - Emplacamento’) + (CEM1"” - Emplacamento’")
Emplacamento’ + Emplacamento”

7. A meta de emissao de dioxido de carbono do fabricante ou do importador de veiculos deve
contabilizar os créditos e débitos gerados para cada uma das metas ECM1, ECM1", devendo ser realizada
conforme a seguinte expressao, utilizando duas casas decimais e, no resultado final apenas, desprezando
estas casas decimais, devendo seu resultado ser maior ou igual a zero:

—X2=20

(ECM1' - Emplacamento') + (ECM1"” - Emplacamento’")
Emplacamento’ + Emplacamento”

8. Planilha Dados de Eficiéncia Energética alcangados pela Frota

==
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Namero CAT - numero do Certificado de Adequacdo a Legisiagdo de Transito, emitido pelo Senatran

Codigo MMV - c6digo de Marca/Modelo/Versdo

MMV - nome da Marca/Modeio/Versio.

LCVM — numero da Licenga para Uso da Configuragao de Veiculos ou Motor, emitida pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama), daquela
configuragio de veiculo {Marca, Modelo e Versao)

M.O.M. (Kg) - & a massa do veiculo mestre completo em ordem de marcha, conforme definido pela Norma ABNT NBR 150 1176:2006, ou suceddnea, incluindo massa da(s) roda(s)
sobressalente(s), do extintor de incéndio, pegas sobressalentes padrdo, calgos e caixa de ferramentas padrdo constante da respectiva LCVM.

M (Kg) - & o valor de massa dos veiculos do fabricante ou do importador de veiculos, correspondendo & massa do veiculo completo em ordem de marcha definida conforme a norma
ABNT NBR IS0 1176:2006, ou sucedanea, considerando o Fator de Ponderagdo, calculado da seguinta forma

i1(a; - b; - d;)
i=4(b; - d;)

FO & F2 - siio a5 forgas resistivas obtidas nos ensaios de coast down/ constante da LOVM referente ao veiculo Marca, Modelo & Viers3o desta linha da Planitha

M =

Emplacamentos - numero total de emplacamentos registrados na Secretaria Nacional de
Transito (Senatran), dos veiculos referentes a Marca, Modelo e Versao desta linha da Planilha, no periodo
considerado de acordo com, e conforme dados da Secretaria Nacional de Transito (Senatran).

Codigo TIPI - € o codigo de enquadramento da Tabela de Incidéncia do Imposto sobre Produtos
Industrializados - TIPI, aprovada pelo Decreto n° 11158, de 29 de julho de 2022, referente ao veiculo Marca,

Modelo e Versao desta linha da Planilha.
Classificacao do veiculo - € a categoria na qual o veiculo Marca, Modelo e Versao desta linha da

Planilha é classificado, de acordo com as alineas "b" a "g" do item 1 do Anexo Il do Decreto n° 12435, de
2025.

Fator de Correcdao - € o Fator de Correcao do consumo energético para veiculos de alta
performance, conforme definido no art. 15 desta Portaria. Quando nao houver Fator de Corregcao para
veiculos de alta performance, preencher com o valor 1,0.

Fator de Ponderagao - € o Fator de Ponderagao para veiculos movidos a novas fontes de
energia a ser aplicado como multiplicador na respectiva Quantidade de Emplacamento da Secretaria
Nacional de Transito (Senatran), conforme definido no art. 14 desta Portaria. Quando nao houver Fator de
Ponderacao para veiculos movidos a novas fontes de energia preencher com o valor 1,0.

CEPeta (MJ/km) - € o valor de consumo energético combinado aferido com etanol de referéncia
conforme norma ABNT NBR 7024:2017 (MJ/km) ou conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou
sucedanea, para caso de veiculos hibridos nao recarregaveis por fontes externas, sem considerar os
créditos de tecnologia, referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao desta linha da Planilha considerando-
se 4 (quatro) casas decimais.

CEPgas (MJ/km) - é o valor de consumo energético combinado aferido com gasolina de
referéncia conforme norma ABNT NBR 7024:2017 (MJ/km) ou conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou
sucedanea, para caso de veiculos hibridos nao recarregaveis por fontes externas, sem considerar os
créditos de tecnologia, referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao desta linha da Planilha considerando-
se 4 (quatro) casas decimais.



CEPdie (MJ/km) - € o valor de consumo energético combinado aferido com diesel de referéncia
conforme norma ABNT NBR 7024:2017 (MJ/km) ou conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou
sucedanea, para caso de veiculos hibridos nao recarregaveis por fontes externas, sem considerar os
creéditos de tecnologia, referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao desta linha da Planilha considerando-
se 4 (quatro) casas decimais.

CEPgvr (MJ/km) - é o valor de consumo energético combinado aferido com gas de referéncia
conforme norma ABNT NBR 7024:2017 (MJ/km) ou conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou
sucedanea, para caso de veiculos hibridos nao recarregaveis por fontes externas, sem considerar os
creditos de tecnologia, referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao desta linha da Planilha considerando-
se 4 (quatro) casas decimais.

CEPel (MJ/km) - & o valor de consumo energético combinado aferido com energia elétrica
conforme norma ABNT NBR 17142:2023 (MJ/km), ou sucedanea, sem considerar os creditos de tecnologia,
referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao desta linha da Planilha considerando-se 4 (quatro) casas
decimais.

CECSTSCgas (MJ/Km) - € o valor de consumo energéetico combinado no modo hibrido em carga
sustentada aferido com gasolina de referéncia conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea,
sem considerar os créditos de tecnologia, referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao desta linha da
Planilha considerando-se 4 (quatro) casas decimais.

CECSTSCeta (MJ/Km) - € o valor de consumo energético combinado no modo hibrido em carga
sustentada aferido com etanol de referéncia conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea, sem
considerar os creditos de tecnologia, referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao desta linha da Planilha
considerando-se 4 (quatro) casas decimais.

CECSTSCdie (MJ/Km) - € o valor de consumo energético combinado no modo hibrido em carga
sustentada aferido com diesel de referéncia conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea, sem
considerar os creditos de tecnologia, referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao desta linha da Planilha
considerando-se 4 (quatro) casas decimais.

CEFCTSC (MJ/Km) - € o valor de consumo energético em modo elétrico conforme norma ABNT
NBR 16567:2020, ou sucedanea, sem considerar os créditos de tecnologia, referente ao veiculo Marca,
Modelo e Versao desta linha da Planilha considerando-se 4 (quatro) casas decimais.

Os campos de consumo energético devem ser preenchidos de acordo com o
combustivel/tecnologia aplicavel ao veiculo Marca, Modelo e Versao de cada linha da Planilha. Os campos
nao aplicaveis devem ser preenchidos com 0,0000.

Fator de Utilizagao (UF) - é o fator para veiculos hibridos plug-in, que representa a proporcao
estatistica das distancias percorridas pelo veiculo utilizando a energia elétrica armazenada na bateria em
relacao ao total de distancias percorridas, conforme norma ABNT NBR 16567:2020, ou sucedanea:;

UFcombinado = 99% * UFiggae + 45% * UF gstrada

CEPSC Homologagao (MJ/km) - é o valor de consumo energético sem os creditos de que
tratam os arts. 7°, 8° e 9° desta Portaria, homologado pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis (Ibama) e constante da LCVM referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao
desta linha da Planilha considerando-se 4 (quatro) casas decimais.

Paridade Energética - paridade energética (MJ/Km) entre gasolina (E22) e etanol hidratado
(E100), calculada na forma do inciso | do item 1 do anexo IV.

% de reducao Eco - valor percentual de reducao a ser aplicado ao valor CEPSC Homologacao,
limitado a 6%, calculado conforme o inciso | do item 1 do anexo IV. Para veiculos diesel, gasolina e elétrico,
declarar O para este campo.

Paridade Energética > 1 - credito para motorizagao Flex Eficiente definido conforme o inciso Il do
item 1 do anexo IV. Para veiculos diesel, gasolina e elétrico, declarar O para este campo.



CEPSC ¢ (MJ/km) - valor de consumo energético sem os créditos das tecnologias, mas
considerando o percentual de redugao do Eco (% red. Eco) e a Paridade Energética > 1, calculado da

CEPSCE = i - i — Ui

100

Z (MJ/km) - valor de Consumo Energético atingido por CEM1' e CEM1", sem os creditos de que
tratam os arts. 7° e 8°, ponderado pela Quantidade de Emplacamentos da Secretaria Nacional de Transito
(Senatran), sem considerar o Fator de Ponderagao, corrigido pelo Fator de Corregao, calculado da seguinte

forma:
Dk —c ey — g 2y )
T
— H 7
Y (MJ/km) - valor de Consumo Energeético atingido por CEM1' e CEMT', sem os créditos de que
tratam os arts. 7° e 8°, ponderado pela Quantidade de Emplacamentos da Secretaria Nacional de Transito
(Senatran), considerando o Fator de Ponderagao, corrigido pelo Fator de Corregao, calculado da seguinte

 20i=1Ch; - b; - c; - d;)
Zl_l(bi - di)

CEPCC (MJ/km) - consumo energéetico com os créditos das tecnologias de que tratam os arts.

7° e 8’ desta Portaria.
- )

4

Y

CEPCC = (h;

W (MJ/km) - valor de Consumo Energético atingido por CEM1' e CEMI' com creditos das
tecnologias definidas nos art. 7° e 8° ponderado pela Quantidade de Emplacamentos da Secretaria

Nacional de Transito (Senatran), considerando o Fator de Ponderagao, corrigido pelo Fator de Corregao,
calculado da seguinte forma:



icq(ki by c;- ;)
Z?q(bi ' dt)

ZrglMI/km) - valor de Consumo Energético atingido pelo fabricante ou pelo importador de veiculos, sem créditos das tecnologias, ponderado pela Quantidade de Emplacamento da
Secretaria Nacional de Transito (Senatran), sem considerar o Fatar de Ponderagao, corrigido pelo Fator de Corregdo, calculado da seguinte forma:

(Z'- Emplacamentos’) + (2" - Emplacamentos”)

emp =

Emplacamentos’ + Emplacamentos”

YerolMJ/km) - valor de Consumo Energético atingido pelo fabricante ou pelo importador de velculos, sem créditos das tecnologias, ponderado pela Quantidade de Emplacamentos da
Secretaria Nacional de Trénsito (Senatran), considerando o Fator de Ponderagao, corrigido pelo Fator de Corregao, calculzdo da seguinte forma:

(Y- Emplacamentos') + (V" - Emplacamentos")

emp =

Emplacamentos' + Emplacamentos”

WergfM)/km) - valor de Consumo Energético atingido pelo fabricante ou pelo importador de veiculos, com créditos das tecnologias definidas nos art. 7¢ & 82, ponderado pela Quantidade
de Emplacamentos da Secretaria Nacional de Transito (Senatran), cansideranda o Fator de Ponderagdo, carrigido pelo Fator de Correco, calculado da seguinte forma:

(W' Emplacamentos’) + (W" - Emplacamentos”)
Emplacamentos’ + Emplacamentos”

emp =

X1 (MJ/km) - valor do Consumo Energético atingido pelo fabricante ou pelo importador de veiculos, reduzido do Fator de Ponderagéo:

58 Lunp = Yerp 0,033, implica em X1 =Y,y

5¢ Lurp=Yerp 2 0,033, implica em X1 = Zwp - 0,033

X2 (MJ/km) - valor do Consumo Energético Final atingido pelo fabricante ou pelo importador de veiculos, reduzido do Fator de Ponderago e dos créditos de tecnologias:
58 X1 = W £0,0036, implica em X2 = Werg

5e X1- Wy > 0,0936, implica em X2 = X1- 0,0936

CEML (MJ/km) - € o valor maximo de Consumo Energético (CEMJ' ou CEM1" ), calculado conforme a respectiva expresséo matematica, definida pelo item 14 do Anexo Il do Decreto n®
12,435, de 2025, e conforme as informag0es constantes na planilha deste Anexo como segue;

CEML" =0,621492 + 0,000720 x M'

Qu

CEM1" = 0,344199 + 0,001009 x M"

A confirmagao do atendimento ao disposto no item 14 do Anexo Il do Decreto n® 12435, de
2025, dar-se-a quando a diferenga entre o valor de CEM1 e X2 for maior ou igual a zero, com o resultado
truncado ate a segunda casa decimal, conforme item 6 deste anexo.

EPRVSC (gCO2e/km) - Emissao de CO2e do pogo a roda do veiculo sem os créditos de que
tratam os arts. 7°, 8° e 9° desta Portaria, calculado conforme equacdes definidas no item 16 do Anexo Il do
Decreto n°® 12.435, de 2025, considerando os valores de consumo energético combinado sem créditos.

J (gCO2e/km) - valor de emissao de CO2e do pogo a roda atingido por ECM1' e ECM1", sem
créditos de que tratam os arts. 7°, 8° e 9°, ponderado pela Quantidade de Emplacamentos da Secretaria
Nacional de Transito (Senatran), sem considerar o Fator de Ponderacao, corrigido pelo Fator de Corregao,
calculado da seguinte forma:

F = Z?=1(23:: - b; - c;)

i—1 Pg

K (gCO2e/km) - valor de emissao de CO2e do pogo a roda atingido por ECM1' e ECM1" sem
créditos de que tratam os arts. 7°, 8° e 9°, ponderado pela Quantidade de Emplacamentos da Secretaria
Nacional de Transito (Senatran), considerando o Fator de Ponderacao, corrigido pelo Fator de Corregao,
calculado da seguinte forma:



Zz—lcpi - b; - c; - d;i)
Zl—l(bi - di)

EPRVCC (gCO2e/km) - Emissao de CO2e do pogo a roda do veiculo com os créditos das
tecnologias de que tratam os arts. 7° e 8" desta Portaria, calculado conforme equacgdes definidas no item
16 do Anexo Il do Decreto n° 12.435, de 2025, considerando os valores de consumo energético combinado
com creditos.

<

L (gCO2e/km) - valor de emissao de CO2e do pogo a roda atingido por ECM1' e ECM1", com
créditos das tecnologias, ponderado pela Quantidade de Emplacamentos da Secretaria Nacional de
Transito (Senatran), considerando o Fator de Ponderagao, corrigido pelo Fator de Correcgao, calculado da
seguinte forma:
2i=1(qi - bi - c; - di)

ai=1(b; - dy)

J s

« (ECOZe/km) - valor de emissdo de CO2e do poCO & roda atingido pelo fabricante ou pelo IMportador de veiculos, sem Créditos das tec petla O de
Ermy entes da ha N de Trdnsite (Senatran), sem conslderar o Fator de Pondoraclo, corrigide pele Fator de Corresde, caloulade da seguinte (ofma

(J' - Emplacamentas’) + (J'' - Emplacamentos')
Emplacamentos’ + Emplacamentos”
Ky (gC02¢/ken) - valor de emissio de CO2e do pogo 4 roda atingido pelo fabricante ou pelo importador de veiculos, sem créditos das tecnologias, ponderado pels Quantidade de
Emplacamentos da Secretaria Nacional de Transito (Senatran), considerando o Fator de Ponderagéo, corrigido pelo Fator de Correcdo, calculado da seguinte forma:

)'prup ==

(K Emplacamentos’) + (K" - Emplacamentos”)

" Emplacamentos’ + Emplacamentos”

L 2CO2¢/km) - valor de emisséo de CO2e do pogo 3 roda atingido pelo fabricante ou pelo importador de veiculos, com créditos das tecnologias, ponderado pela Quantidade de
Emplacamentos da Secretaria Nacional de Transita (Senatran), considerando o Fator de Ponderagio, corrigido pelo Fator de Correcdo, calculado da seguinte forma:

_ (L' Emplacamentos’) + (L" - Emplacamentos”)
W Emplacamentos' + Emplacamentos”

LFP - limite do Fator de Ponderagdo por fabricante ou importadar de veiculos, em gC02¢/Km, calculado da seguinte forma:

) (0,033 ICM" - Emplacamentos’) + (0,033 - ICM" - Emplacamentos”)
i Emplacamentos’ + Emplacamentos”

T4 (gC02e/km| - valor de emisséo de CO2¢ do poco & roda atingido pelo fabricante ou pelo importador de veiculos, reduzido do Fator de Ponderagao:
58 Jrg = Kerg SLFP, implica em T1 =Ky

58 Jurg = Keng > LFP, implica em T1 = Jyrg - LFP

T - limite de créditos de tecnologias por fabricante ou importador de veiculos, em gC02¢/Xm, calculado da seguinte forma:

_ (00936 ICM'+ Emplacamentos') + (0,0936 + ICM" - Emplacamentos™)
) Emplacamentos' + Emplacamentos”

T2 (gC02e/km) - valor de emisséo de CO2¢ do poco & roda final atingido pelo fabricante ou pelo importador de veiculos, reduzido do Fator de Ponderagao e dos créditos de tecnologias:

SeT1 = L S LCT, implica em T2 = Ly

88 T1 = Lowmp > LCT, implica em T2 = T1-LCT

ECM1 (2C02e/km) - € 0 valor méximo de emissdo de CO2¢, calculado conforme a respectiva expressao matematica, definida pelo item 15 do Anexo Il do Decreto n? 12.435, de 2025,
conforme as informagdes constantes na planilng deste Anexo como Segue:

ECML’ = (0,621492 x ICNY') +{0,000720 x ICM') x M

Qu

ECM1" = (0,344199 x ICM"} + (0,001009 x ICM") x M"

A confirmagao do atendimento ao disposto no item 15 do Anexo Il do Decreto n°® 12435, de

2025, dar-se-a quando a diferenga entre o valor de ECM1 e T2 for maior ou igual a zero, com o resultado

truncado até o ultimo numero inteiro, conforme item 7 deste anexo.

ANEXO Il

TECNOLOGIAS PRE-ELEGIVEIS E OS RESPECTIVOS CREDITOS PREDEFINIDOS



1. Sdo consideradas preé-elegiveis as tecnologias abaixo listadas, com os respectivos créditos
predefinidos. A partir do exercicio de 2028, o valor fixado para cada tecnologia individualmente sera
reduzido mediante aplicacao de deflatores anuais, nos termos dos itens 2 e 3 deste Anexo:

| - Sistema de desligamento em marcha lenta (Start-Stop): 0,0227 MJ/km (veiculo leve de
passageiros conforme Anexo Il do Decreto n° 12.435, de 2025) e 0,0439 MJ/km (veiculo leve comercial
conforme Anexo Il do Decreto n° 12.435, de 2025);

Il - Sistema de controle da grade frontal (Active Aero Improvement). 0,0049 MJ/km;
Il - Indicador de troca da marcha (GSI): 0,0134 MJ/km;

IV - Sistema de iluminagao de alta eficiéncia (LEDs): limitado a 0,0079 MJ/km, respeitado os
valores individuais de cada tecnologia conforme tabela abaixo:

Componente luminoso Crédito MJ/Km
Farol baixo 0,0032
Farol alto 0,0004
Luz de posicao frontal 0,0008
Luz indic. de direcao frontal 0,0005
Luz indic. de diregao lateral frontal | 0,0005
Luz de posigao traseira 0,0008
Luz indic. direcao traseira 0,0005
Luz indic. diregcao lateral traseira | 0,0005
Luz da placa de licenca 0,0007
Maximo credito permitido 0,0079

V - sistema de desligamento em marcha lenta (Start/Stop) e de freio regenerativos com
capacidade de recuperacao de energia de frenagem entre 15% e 65%, calculada conforme USA EPA
Regulation CO2 Credits for Mild Hybrid § 40 CFR 600.116-12 (d): 0,06 MJ/km, ja somados os creditos
listados no item I;

VI - aerodinamica ativa: crédito baseado no percentual de reducao de arrasto aerodinamico
conforme norma SAE J2881, ou suas sucedaneas, excluida a tecnologia Active Aero Improvement ja
contemplada pelo item II:

Redugao do arrasto Crédito de eficiéncia energética para | Credito de eficiéncia energetica para
aerodinamico (%) veiculo leve de passeio (MJ/km) veiculo leve comercial (MJ/km)

1 0,0017 0,0025

2 0,0034 0,0050

3 0,0050 0,0084

4 0,0067 0,0109

5 0,0075 0,0134

10 0,0159 0,0268

VIl - Tecnologias auxiliares no gerenciamento térmico do veiculo:

Tecnologia Creéditos em MJ/km
Veiculo leve de passageiros | Veiculo leve comercial

Vidros refletivos <0,0245 <0,0329

Pintura refletiva de calor 0,0033 0,0042

Ventilacao passiva do habitaculo | 0,0142 0,0193

Ventilagao ativa dos bancos 0,0084 0,0109

Ventilagao ativa do habitaculo 0,0176 0,0235

Maximo crédito permitido 0,025 0,0363

As seguintes definicdes se aplicam a esta secgao:



(1) Ventilagao passiva do habitaculo é o efeito promovido por dutos, dispositivos ou métodos
que utilizem a convecgcao como mecanismo para movimentar o ar aquecido do interior da cabine para o
exterior do veiculo.

(2) Ventilagao ativa dos bancos ¢ o efeito advindo de tecnhologia capaz de promover a troca de
calor entre a superficie do assento e o ocupante, expelindo o calor do assento para local afastado, de
forma a promover conforto térmico aos seus usuarios. A tecnologia deve equipar no minimo o assento do
motorista e do passageiro dianteiro do veiculo para que seja contabilizada como crédito.

(3) Ventilacao ativa do habitaculo significa dispositivos que movem mecanicamente o ar
aquecido do interior da cabine para o exterior do veiculo.

Para o calculo dos créditos para vidros refletivos deve-se utilizar a seguinte equacao, com
arredondamento do resultado para o valor mais proximo da 42 casa decimal, em MJ/Km:

Créditos — {Z - [ E %]}

i=—1

Sendo que:

Z=0,002514661 para veiculo leve de pascageiros e Z = O.003352881 para veiculo leve comercial;

Gi = area de vidro refletivo medida da janela i, em metros guadrados, e arredondada para a casa decimal (décimo) mais proxima;
G = area total de vidros do veiculo, &m metros quadrados, & arredondada para a casa decimal (décimo) mais proxima;

Nota - & & & devemn ser medidos considerando a area total do vidro, incluindo area cerSmica serigrafada.

Ti = redugdo de temperatura estimada para a area de vidro da janela i, determinada usando a seguinte formula

Ti =0, 3987 = (Trsbase-Trsnew)

Onde:

Ttsnew = transmitancia solar total do vidro, medida de acordo com a norma da International
Organization for Standardization, ISO 13837, "Materiais para vidros de seguranca - Meétodo para
determinacao da transmitancia solar" (incorporado por referéncia no paragrafo 86.1);

Ttsbase = 62 para os vidros dos para-brisas, laterais dianteiros, laterais traseiros, traseiros e
retroiluminadas e 40 para vidros do teto-solar (se aplicavel);

A pintura refletiva deve refletir ao menos 65% dos raios infravermelhos observando a norma da
American Society for Testing and Materials ASTM E903, E1918-06, ou C1549-09, ou hormas sucedaneas ou
brasileiras equivalentes.

VIII - Painéis solares - significa a instalacao externa de painéis, com exposicao solar direta, em
um veiculo elétrico, um veiculo hibrido plug-in, um veiculo com célula de combustivel ou um veiculo
hibrido, de modo que a energia solar seja usada para fornecer energia ao sistema de acionamento elétrico
do veiculo, carregando a bateria ou fornecendo energia diretamente ao motor elétrico ou aos sistemas
essenciais do veiculo (por exemplo, aquecimento ou resfriamento/ventilacao da cabine).

Os créditos para painéis solares usados exclusivamente para carregar a bateria devem ser
calculados usando a seguinte equagao.

CREDITO (MJ/km) = 0,0003686 x Ppainel

Os creditos para paineis solares usados tanto para ventilacao ativa da cabine quanto para
carregar a bateria devem ser calculados usando a seguinte equacao

CREDITO (MJ/km) = (Cvent+0,0003686 * (Ppainel-Pvent))
Onde:

Cvent é o crédito atribuivel a ventilagao ativa do habitaculo, conforme item IX - Tecnologias
auxiliares no gerenciamento térmico do veiculo;

Ppainel € a poténcia nominal do painel solar, em Watts, determinada nas condigdes de teste
padrao de 1000 Watts por metro quadrado de irradiancia solar direta a uma temperatura do painel de 25
graus Celsius (2 graus) com um espectro de massa de ar de 1,5 (AML.5),

Pvent € a quantidade de energia, em Watts, necessaria para operar o sistema ativo de ventilagao
da cabine.

IX - Ar-condicionado - Os créditos de eficiéncia estao disponiveis para as seguintes tecnologias
nos valores de MJ / km indicados para cada categoria de veiculo a seguir:

Tecnologia Crédito MJ/km




Veiculo leve de Veiculo leve
passageiros comercial
Ar-condicionado com compressor variavel 0,0400 0,0400
Controle do resfriamento da cabine com uso | Compressor
reduzido de ar aquecido variavel 0.0126 0.0184
Compressor fixo |0,0084 0,0117
Recirculacao automatica Malha fechada |0,0126 0,0184
Malha aberta Malha aberta 0,0084 0,0117
Controles do motor do ventilador que limitam o desperdicio de 0.0067 0.0092
energia
Trocador de calor interno 0,0084 0,0117
. Calculado (0,0084 | Calculado
Condensadores e/ou evaporadores eficientes Teto) (0.0117 Teto)
Separador de oleo 0,0042 0,0059
Maximo crédito permitido total 0,0419 0,0604

As seguintes definicdes se aplicam a esta secao:

(1) Controle do resfriamento da cabine com uso reduzido de ar aquecido com compressor
variavel: significa um sistema no qual o deslocamento do compressor é controlado externamente através
de um sinal eletronico, baseado na entrada de sensores (por exemplo, posigao ou ajuste de controle de
temperatura interior, temperatura interior, temperatura do ar de saida do evaporador ou temperatura do
refrigerante) e a temperatura do ar na saida do evaporador pode ser controlada a um nivel de 5°C (41°F), ou
superior.

(2) Controle do resfriamento da cabine com uso reduzido de ar aquecido com compressor fixo:
significa um sistema no qual a saida de qualquer um dos compressores € controlada externamente pela
ciclagem da embreagem do compressor por meio de um sinal eletronico, baseado na entrada de sensores
(por exemplo, posicao ou ajuste do controle da temperatura interna, temperatura interior, temperatura do
ar de saida do evaporador ou temperatura do refrigerante) e temperatura do ar na saida do evaporador
pode ser controlado a um nivel a 5°C (41°F), ou superior.

(3) Recirculacao automatica com malha fechada: significa que por padrao o mecanismo que
controla a fonte de ar fornecida ao sistema de ar-condicionado deve mudar do ar exterior para o ar
recirculado quando o sistema de ar condicionado estiver ligado (ou seja, o evaporador esta removendo
calor) e a temperatura ambiente estiver igual ou acima de 23,9°C (75°F), com resposta de sensores para
controlar a qualidade do ar interno, exceto nas condicdes em que a desumidificacdo € necessaria para a
visibilidade (ou seja, modo desembacador). Em veiculos equipados com sensores de qualidade do ar
interior (por exemplo, sensor de umidade ou sensor de dioxido de carbono), os controles podem
determinar a mistura adequada de fontes de suprimento de ar para manter o frescor do ar da cabine e
evitar o embacamento das janelas, enquanto continuam a maximizar o uso do ar recirculado. A qualquer
momento o condutor do veiculo pode selecionar manualmente a opgao do ar nao recirculado durante o
funcionamento do veiculo, mas o sistema deve adotar o modo de ar recirculado por padrao nas operacoes
subsequentes do veiculo (ou seja, a configuracao padrao do veiculo deve estar configurado como ar
recirculado). O sistema de climatizacao pode atrasar a mudanca para o modo de recirculagao até que a
temperatura do ar interior seja inferior a temperatura do ar exterior, altura em que o sistema deve mudar
para o modo de ar recirculado.

(4) Recirculagao automatica com malha aberta: significa que por padrao o mecanismo que
controla a fonte de ar fornecida ao sistema de ar-condicionado deve mudar do ar exterior para o ar
recirculado quando o sistema de ar-condicionado estiver ligado (ou seja, o evaporador esta removendo
calor) e a temperatura ambiente estiver igual ou acima de 23,9°C (75°F), exceto nas condicdes em que a
desumidificagao € necessaria para a visibilidade (ou seja, modo desembacador). A qualquer momento o
condutor do veiculo pode selecionar manualmente a opcao do ar nao recirculado durante o
funcionamento do veiculo, mas o sistema deve adotar o modo de ar recirculado por padrao nas operagoes
subsequentes do veiculo (ou seja, a configuragcao padrao do veiculo deve estar configurado como ar
recirculado). O sistema de climatizacao pode atrasar a mudanca para o modo de recirculagao até que a
temperatura do ar interior seja inferior a temperatura do ar exterior, altura em que o sistema deve mudar
para o modo de ar recirculado.



(5) Controles do motor do ventilador que limitam o desperdicio de energia: significa um metodo
de controle da velocidade do ventilador e do ventilador que nao usa elementos resistivos para diminuir a
tensao fornecida ao motor (exemplo PWM).

(6) Trocador de calor interno: significa um dispositivo que transfere calor do refrigerante de fase
liquida de alta pressao que entra no evaporador para o refrigerante de fase gasosa de baixa pressao que
sai do evaporador.

(7) Condensadores e/ou evaporadores eficientes: significa que o coeficiente de desempenho
(COP) do sistema de ar-condicionado usando projetos aprimorados de evaporador e condensador € 10%
maior, conforme determinado usando os procedimentos de teste de bancada descritos na norma da SAE
International, SAE J2765 "Procedure for Measuring System COP of a Mobile Air Conditioning System on a
Test Bench', quando comparado a um sistema que usa o padrao.

(8) Separador de oleo: significa um mecanismo que remove pelo menos 50 por cento do oleo
contido na mistura oleo/refrigerante oriundo do compressor e o devolve a carcaga do compressor ou a
entrada do compressor, ou um projeto de compressor que nao dependa da circulagao de uma mistura de
oleo/refrigerante para lubrificagao.

X - Reducao do Vazamento do refrigerante do ar-condicionado - significa tecnologias
especificas de sistema de ar-condicionado projetadas para reduzir o vazamento do refrigerante durante a
vida util do veiculo.

Deve-se calcular a taxa anual de vazamento de refrigerante de um sistema de ar-condicionado
em gramas por ano de acordo com os procedimentos especificados em SAE J2727. Ao fazer isso, as taxas
de permeacao de refrigerante para mangueiras devem ser determinadas usando os procedimentos
especificados em SAE J2064. Os procedimentos de SAE J2727 podem ser usados para determinar as taxas
de vazamento para HFC-134a e HFO-1234yf. A taxa anual de vazamento de refrigerante de um sistema de
ar-condicionado deve ser arredondada para o décimo de grama mais proximo por ano.

Os créditos devem ser calculados de acordo com as formulas abaixo para cada sistema de
arcondicionado. Arredondado para quatro casas decimais (MJ / km - 0,0000):

(1) Veiculo leve de passageiros:



(
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Onde;

A~ & de 12,6 para sistemas de ar-condicionado que usam HFC-134a & 13,8 para sistemas de ar-condicionado que usam um refrigerante com menor potencial de efeito estufa,

8 - significa a taxa anual de vazamento de refrigerante determinada de acordo com as provisdes da SAE J2727, onde as taxas de permeacdo de refrigerante para mangueiras devem ser
determinadas usando os procedimentos especificados na SAE 12064. Se a taxa calculada for inferior 3 8,3 gramas/ana (ou 41 gramas/ana para sistemas que usam apenas COMPrEsSores
elétricos), a taxa para fins desta formula deve ser de 8,3 gramas/ano (ou 4,1 gramas/ano para sistemas que usam apenas compressores elétricos).

C - sinifca 0 potencal d efeto estufa o refizrane, (1) Par HEC-1348, OWPREFCW Pre= 1430, 1) pare ic-1528, GWPRerC Y Pre= 124, (3) pa HFO-1234¢ GivPREF

GW Page 4. () para 00, GaRerOW Prges
D- signiﬁca|o desincentivo de vazamento, € determinado usando a seguinte equagio, exceto se C for maior que 150 ou se o resuitado calculado da equagdo for menor que zero, D deve
ser definido igual a 2ero, ou se 0 resuttado calculado da equagdo for maior que 1,8, D deve ser definido como 1,3:

D=18x[—
33

Onde,

E = 11,0 para sistemas de ar-condicionado com capacidade de refrigerante menor ou igual a 733 gramas; ou [Capacidade de refrigerante x 0,015] para sistemas de ar-tondicionado com
capacidade de refrigerante maior que 733 gramas, onde capacidade de refrigerante é 3 capacidade méxima de refrigerante especificada para o sistema de ar-condicionado, em gramas.

(1) Veiculo leve comercial

mdm’( ) (“[1 (207) (14C30)l D)XOW

Onde:
A~ de 15,6 para sistemas de ar-condicionado que usam HFC-1343 & 17,2 para sistemas de ar-condicionado que usam um refrigerante com menor potencial de aquecimento global.

B - Significa a taxa anual de vazamento de refrigerante determinada de acordo com as
provisdes da SAE J2727, onde as taxas de permeacao de refrigerante para mangueiras devem ser
determinadas usando os procedimentos especificados na SAE J2064. Se a taxa calculada for inferior a 10,4
gramas/ano (ou 5,2 gramas/ano para sistemas que usam apenas compressores elétricos), a taxa para fins
desta formula deve ser de 10,4 gramas/ano (ou 52 gramas/ano para sistemas que usam apenas
compressores elétricos).
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ser defiido gual  ero, 0w se  resultado calulado da equagdo for mlor que 21, D deve serdefnido como 21
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D=21x
33

Onde,
E= 11,0 para sistemas de arondicionado com capacidade e refigerante menor ou gual a 733 grames; ou |Capacidade de refigarante x 0015 para sistemas de ar-ondicionado com
capicdade de rerigerante malor que 733 gramas, onde capacidad d refrigerane  a capacidad maima derefigerante especificada para  sistema de arcondiconado,em grams

X = Afernador de it efcenci - signfica um atermador em que a elacao entr & poténcia de saida do akernador ¢ a poténcia fornecida a0 aitemador € superor 2 62 por cento
usando a metodologia e medicao de eiciéncia de acordo coma norma 150 8854 de unheo de 2012 ou sucedénes

[}
(redito (ﬁ) = 00028099 + 000257790 « (5 - 624) - 0000027762 (- 629

Onde,

1= rendimento do alterador de ata eficiénca, expresso nmero nteiro com uma casa decimal no ntenvalo enre 62,03té 1000 %

2. A partir do exercicio de 2028, os valores fixados para os créditos predefinidos das tecnologias
pré-elegiveis, inclusive o valor maximo de crédito permitido por sistema, constantes do item 1 deste Anexo,
assim como os créditos para tecnologias inovadoras publicadas ao amparo do Art. 8° desta portaria, serao
reduzidos mediante aplicacao de deflatores anuais, conforme a tabela abaixo:

Ano-base Deflator
2027 1,00
2028 0,95
2029 0,90
2030 0.85
2031 0,80
A partir de 2032 0,75

3. Os valores dos deflatores previstos no item 2 deste anexo, correspondem aos previstos para o
ano-base de referéncia, considerando-se, para efeito de calculo do atendimento da meta de eficiéncia
energetica CEM1, CEMT', ECM1' e ECMLT', os 12 (doze) meses anteriores a data de apuracao, compreendidos
entre 1° de outubro do ano anterior e 30 de setembro do ano de referéncia.

4. Para a apresentagao das tecnologias incorporadas aos veiculos comercializados, nos termos
dos arts. 7 e 8 desta Portaria, o fabricante ou o importador de veiculos devera encaminhar a este Ministério
a planilha "Tecnologias Promotoras da Eficiéncia Energética dos Veiculos', abaixo definida, preenchidas.

5. As planilhas deverao ser apresentadas em forma eletrénica (PDF assinado e Excel).



6. A entrega da planilha devera ser realizada em conjunto com as planilhas do Anexo Il e lll desta
Portaria.

7. A ndo entrega da planilha completamente preenchida dentro do prazo acima definido
impedira a verificagao do cumprimento das metas por este Ministério.

8. Planilha Tecnologias Promotoras da Eficiéncia Energética dos Veiculos:

Numero Codigo ._ | Marca Nome i Despacho
CAT MMV MMV LCVM | Tecnologia Tecnologia Comercial Creditos SDIC
Onde:

Numero CAT - numero do Certificado de Adequagao a Legislacao de Transito, emitido pela
Senatran.

Codigo MMV - cédigo de Marca/Modelo/Versao.
MMV - nome da Marca/Modelo/Versao.

LCVM - numero da Licenca para Uso da Configuracao de Veiculos ou Motor, emitida pelo
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (lbama), daquela configuragao
de veiculo (Marca, Modelo e Versao).

Tecnologia - nome da tecnologia incorporada no veiculo.
Marca Tecnologia - nome do fabricante ou marca da tecnologia incorporada no veiculo.

Nome Comercial - nome comercial da tecnologia incorporada no veiculo, se aplicavel. Caso nao
exista um nome comercial especifico, referenciar o mesmo dado do campo Tecnologia.

Créditos - referem-se aos valores dos creditos por tecnologia de que tratam os arts. 7° e 8°
desta Portaria.

Despacho SDIC - numero e data do despacho do Secretario de Desenvolvimento Industrial,
Inovagao, Comércio e Servicos que publicou os valores dos creditos correspondentes a tecnologia
incorporada referente a esta linha da Planilha, se aplicavel. Caso o valor do crédito da tecnologia ja esteja
predefinido nesta Portaria, referenciar o item da Portaria neste campo.

ANEXO IV

CREDITOS PARA VEICULOS FLEX-FUEL EFICIENTES

1. A requerimento, conforme o art. 9° desta Portaria, serao concedidos créditos adicionais para
veiculos dotados de motorizacao flex-fuel, na forma seguinte:

| - Para veiculos que apresentarem resultados de ensaio de homologagao com Paridade
Energética entre gasolina (E22) e etanol hidratado (E100) igual ou superior a 1 (um), sera concedido um
credito fixo predefinido conforme a tabela abaixo:

Ano-base Credito Prefixado (MJ/Km)
2027 0,04

2028 0,03

2029 0,02

2030 0,01

A partir de 2031 | O

A paridade Energética deve ser calculada da seguinte forma:

CEPE22 (MJ/km)
CEPE100 (MJ] /km)

Paridade Energética =



Il - Adicionalmente, para veiculos que apresentarem resultados de ensaio de homologagao com
Paridade Energética entre gasolina (E22) e etanol hidratado (E100) maior que 1 (um), sera concedido valor
percentual de reducao a ser aplicado ao valor CEPSC Homologagao, limitado a 6%, expresso em MJ/Km,
denominado "% de reducao Eco", calculado conforme a equacgao abaixo:

% de reducgao Eco = 41,6 x(Paridade Energética -1) x Deflator
Onde:

CEPE22 (MJ/km) - é o valor de consumo energeético parcial para E22 (expresso em MJ/km),
homologado pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis e constante
da LCVM referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao, considerando-se 4 casas decimais

CEPE100 (MJ/km) - & o valor de consumo energético parcial para E100 (expresso em MJ/km),
homologado pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis e constante
da LCVM referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao, considerando-se 4 casas decimais

CEPSC Homologacao (MJ/km) - é o valor de consumo energético sem os créditos de que
tratam os arts. 7°, 8° e 9" desta Portaria, homologado pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais Renovaveis (lbama) e constante da LCVM referente ao veiculo Marca, Modelo e Versao,
considerando-se 4 (quatro) casas decimais.

Deflator - A partir de 2028, o percentual de reducao Eco a que se refere o inciso Il sera ajustado
mediante aplicacao dos deflatores anuais, constantes da tabela abaixo:

Ano-base Deflator
2027 1,00
2028 0,75
2029 0,50
2030 0,25

A partir de 2031 |0

2. Os valores dos créditos fixos predefinidos e os deflatores previstos nos incisos | e Il do item 1
deste anexo, correspondem aos previstos para o ano-base de referéncia, considerando-se, para efeito de
calculo do atendimento da meta de eficiéncia energética CEM1, CEML", os 12 (doze) meses anteriores a
data de apuracao, compreendidos entre 1° de outubro do ano anterior e 30 de setembro do ano de
referéncia.

ANEXO V

DESPACHOS PUBLICADOS DE CONCESSAO DE CREDITOS RELATIVOS A TECNOLOGIAS
PROMOTORAS DE EFICIENCIA ENERGETICA

Numero | Empresa Tecnologia Modelo |Credito ;I;(‘ei(r:rir;? Publicagao
Alternador de DOU n° 17, de 24 de
01/2017 | ROBERTBOSCH T Ata Eficiencia - (B3N 90 A | 004> |5/ janeiro de 2017,
‘ HEA secaol, p. 68
Alternador de DOU n° 17, de 24 de
o1/2017 | ROBERTBOSCH  Talia Eficiencia - | Ban-00 99004 - 1s/i janeiro de 2017,
' HEA segaol, p. 68
Alternador de DOU n° 17, de 24 de
o1/2017 | ROBERTBOSCH  fAta Eficiencia - | B3N 1O 10,0078 s, janeiro de 2017,
' HEA secao 1, p. 68
Alternador de DOU n° 17, de 24 de
01/2017 | ROBERTBOSCH  IAta Eficiencia - | BINHO | 0018 1/ janeiro de 2017,
' HEA segaol, p. 68
Alternador de DOU n° 17, de 24 de
01/2017 | ROBERTBOSCH IAta Eficiencia - | E-2100 100215 1/ janeiro de 2017,
' HEA secao 1, p. 68
Alternador de DOU n° 17, de 24 de
01/2017 | ROBERTBOSCH  IAta Eficiencia - |EL5130 A| 00782 | s/i janeiro de 2017,
' HEA secaol, p. 68




Alternador de

DOU n°17,de 24 de

ROBERT BOSCH P EL5150 A|0,0202 . h f
01/2017 Alta Eficiéncia - 5 s/i janeiro de 2017,
LTDA. HEA HED MJ/km Secio 1, p. 68
Alternador de DOU n° 17, de 24 de
01/2017 | FRSERTBOSCH  alta Eficiencia - |EL5 150 A &?}Zﬁq s/i janeiro de 2017,
' HEA segaol, p. 68
Numero | Empresa Tecnologia Modelo |Crédito ;I;ﬁgigf Publicagao
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | DENSO DO BRASIL /A4 Eficincia - | CEL 00092 1 25,/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017,secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PENSO DO BRASIL - 1aita Eficiencia - |cE2 00096 | 25/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017,secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PENSO DO BRASIL - Tata Eficiencia - (cscop | Q93> |25/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017, secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PENSO PO BRASIL Taia Eficiencia - (csco | 99217 1 25/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017, secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PEYSO PO BRASIL Taka Eficiencia - (P50 |09273  25/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017, secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017| PENSO PO BRASIL Tala Eficiencia- |10 |95 |25/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017,segao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PENSO DO BRASIL Tt Eficiencia - | sco 00180 1 06/07/2017 | de dezembro de
HEA 2017,secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PENSO PO BRASIL - TAta Eficiencia - |scoLLD | 99390 | 25/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017, secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PENISO PO BRASIL TAta Eficiencia - |csct 09280 1 06,/07/2017 | de dezembro de
HEA 2017, secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | DENSO POBRASIL ALt Eficiencia - | sc2 00234 1 25/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017, secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PRMISO PO BRASIL Taa Eficiencia - |sc2LLp | G924 | 25/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017, secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PENSO DO BRASIL a4 Eficiencia - |sc2sLLD | 49310 | 25/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017,secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PENSO PO BRASIL TAa Eficiencia - 1352 Ry | S sos | 25/05/2017 | de dezembro de
HEA 2017,secao 1, p. 134
Alternador de DOU n° 242, de 19
02/2017 | PENSO DO BRASIL - TAta Eficiencia - | P52 SLEP 100379 1 25,/05,/2017 | de dezembro de
HEA 2017, secao 1, p. 134
Numero | Empresa Tecnologia Modelo | Crédito ;Ir—ﬁ(r:?;? Publicacao
VALEO SISTEMAS Alternador de 0.0128 DOU n° 67, de 9 de
03/2018 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - | NRG12S M)/ km s/i abril de 2018, secao
LTDA. HEA 1 p. 56
VALEO SISTEMAS Alternador de 00233 DOU n° 67, de 9 de
03/2018 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - |FGN12S MJ/km s/i abril de 2018, secao
LTDA. HEA 1 p. 56
VALEO SISTEMAS Alternador de 00185 DOU n° 67, de 9 de
03/2018 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - |FGN15S MJ/km s/i abril de 2018, secao
LTDA. HEA 1 p. 56
VALEO SISTEMAS Alternador de 0.0332 DOU n° 67, de 9 de
03/2018 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - |[EG15T M ) /km s/i abril de 2018, segao
LTDA. HEA 1 p. 56
VALEO SISTEMAS Alternador de 0.0330 DOU n° 67, de 9 de
0372018 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - |[EG23 MJ/km s/i abril de 2018, secao
LTDA. HEA 1 p. 56




VALEO SISTEMAS Alternador de 0.0376 DOU n° 67, de 9 de
03/2018 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - |EG25 MJ/km s/i abril de 2018, secao
LTDA. HEA 1 p. 56
VALEO SISTEMAS Alternador de 0.0317 DOU n° 67, de 9 de
0372018 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - |CG20 MJ/km s/i abril de 2018, secao
LTDA. HEA 1 p.56
VALEO SISTEMAS Alternador de 0.0384 DOU n° 67, de 9 de
03/2018 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - |iSTARS MJ/km s/i abril de 2018, secao
LTDA. HEA 1 p. 56
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicagcado
DOU n° 126
Alternador de '
DENSO DO L 0,02 . de 03 de
0472018 | BRASIL LTDA Alla Eficiencia - SCO-D MJ/km | S/ julho de 2018,
secaol, p. 41
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Creédito | Termo Inicial | Publicagao
DOU n° 240,
VALEO SISTEMAS | Alternador de 0.0242 de 12 de
05/2019 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - | NRG12S+ MJ/km s/i dezembro de
LTDA. HEA 2019, secao 1,
p. 50
DOU n° 240,
VALEO SISTEMAS | Alternador de 0.0229 de 12 de
0572019 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - |FGN12S+ M J/km s/i dezembro de
LTDA. HEA 2019, secao 1,
p. 50
DOU n° 240,
VALEO SISTEMAS | Alternador de 0.0219 de 12 de
05/2019 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia - |TG12 MJ/km s/i dezembro de
LTDA. HEA 2019, secao 1,
p. 50
DOU n° 240,
VALEO SISTEMAS | Alternador de 00294 de 12 de
0572019 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia- | TG12HE I\/iJ/km s/i dezembro de
LTDA. HEA 2019, secao 1,
p. 50
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicacao
FCA - FIAT MultiAir DOU n° 130,
CHRYSLER Avancado (ou Z . 0,0624 de 13 de julho
06/2021 | A\UTOMOVEIS DO | MultiAir Geragdo | M@ informado i, 11770372021 | 42 5051 ;
BRASIL LTDA. ) secaol, p. 22
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicacao
DOU n° 247,
Fixo de Alto de 31de
0772021 BERE”O_ E'IQD A Ar Condicionado | Desempenho IE)/I?/?)IEm 13/01/2021 | dezembro de
' Série 10SRE 2021, secao 1,
p. 434
DOU n° 247,
Controle de 31de
07/2021 | BENSO PO | Ar Condicionado | Externo (EVD) | 909 113/01/2021 | dezembro de
' Serie 5TSE 2021, secao 1,
p. 434
DOU n° 247,
Controle de 31de
07/2021 | DENSO PO | Ar Condicionado |Externo (EVD) | 9049 113/01/2021 | dezembro de
: Seérie 5TSA 2021, secao 1,
p. 434
DOU n° 247,
Controle de 31de
07/2021 | DENSP B | Ar Condicionado | Externo (EVD) |09 113/01/2021 | dezembro de
' Série 6SB 2021, secao 1,
p. 434
DOU n° 247,
Controle de 31de
07/2021 | BENSO DO | Ar Condicionado | Externo (EVD) | 9049 113/01/2021 | dezembro de
' Série 6SE 2021, secao 1,
p. 434




Controle DOU n° 247,
Externo (EVD) de 3lde
07/2021 | DENS PdA Ar Condicionado |de Alto 002 | 113/01/2021 |dezembro de
‘ Desempenho 2021, secao 1,
Série 6SAS p. 434
Controle DOU n° 247,
Externo (EVD) de 31de
07/2021 | BENSO P | Ar Condicionado |de Alto o2 | 113/01/2021 | dezembro de
’ Desempenho 2021, secao 1,
Série 6SES p. 434
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Creédito | Termo Inicial | Publicagcao
VALEO SISTEMAS | Alternador de 0,010 Do
08/2022  AUTOMOTIVOS | Alta Eficiéncia- |FG9TO14 MK 0971172021 |
LTDA HEA m © 2022,
' secao 1, p. 145
VALEO SISTEMAS | Alternador de 0,010 e
08/2022 | AUTOMOTIVOS | Alta Eficiéncia- |FG9TO17 M)k 0971172021 | 42>
LTDA. HEA m e 2022,
secaol, p. 145
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicagcado
SEG Alternador d deite
ernador de e e
09/2022 | AYTOMOTIVE 115 Eficiéncia - | B3N-110AARD | 992361 151 /155021 | setembro de
COMPONENTS MJ/km <
HEA 2022, secao 1,
BRAZIL LTDA. b. 114
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicagado
DOU n° 180,
HONDA Eco- 0.0134 de 21 de
10/2022 | AUTOMOVEIS DO | Assist/Medidor | nao informado MJ/km 14/12/2021 | setembro de
BRASIL LTDA. Ambiental 2022, secao 1,
p. 113
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicagcado
DOU n° 180,
HIGHLY MARELLI de 21de
11/2022 | JAPAN Gompressor de | cR-Phase4 00276 118/02/2021 | setembro de
CORPORATION 2022, segao 1,
p. 113
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicagcado
DOU n° 118,
VALEO SISTEMAS | Alternador de 0.0249 de 23 de
12/2023 |AUTOMOTIVOS | Alta Eficiéncia FG18T180 MJ/km | 1870472023 junho de
LTDA. (HEA) 2023, secao 1,
p. 37
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicagao
SEG Alternador d dos3te
ernador de e e
13/2023 |AUTOMOTIVE | )\ia Eficiencia | EL5150AULD | 29219 157,03,2023 | junho de
COMPONENTS (HEA) MJ/km 5023 secio 1
BRAZIL LTDA. 037 Gao L
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicagcao
SEG DOU n° 80, de
Alternador de e
AUTOMOTIVE e 0,0327 25 de abril de
1472024 COMPONENTS é_&il:és\AEﬁCIenua BL3H 120A ARD MJ/km 15/01/2024 2024, secao 1,
BRAZIL LTDA. p. 39
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicacao
SEG DOU n° 80, de
Alternador de a
AUTOMOTIVE 2 0,0259 25 de abril de
15/2024 COMPONENTS ﬁ_&il:zaAI;Zﬁaenaa BL3H 120A ULD MJ/km 24/10/2023 2024, secao 1,
BRAZIL LTDA. p. 39
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito | Termo Inicial | Publicagcao
SEG DOU n° 80, de
Alternador de e
AUTOMOTIVE e 0,0153 25 de abril de
16/2024 | -oMPONENTS ﬁ’E\AI;Zﬁaenua B3P100AULD |7, 2471072023 2024, secio 1,
BRAZIL LTDA. p. 39




Numero |Empresa Tecnologia Modelo Credito Termo Inicial | Publicagao
VALEO SISTEMAS | Alternador de 0.0192 Doy 80. de
1772024 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia |FG12T177 MJ/k 21/02/2024 | 5054 301
LTDA. (HEA) m 156680 L
p. 39
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Credito Termo Inicial |Publicagao
DOU n° 160, de
Alternador de '
DENSO DO 2 SC2 SLLD LTS | 0,0389 20 de agosto
1872024 |gpasiLLTDA.  AilaEAciencia |pp) Mi/km | 067067202446 2024 secao
1 p.79
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Crédito Termo Inicial | Publicagao
DOU n° 33, de
Alternador de iy
2T 0,021593 17 de fevereiro
19/2025 | ERAE AMS Co. (AA?AI;Zﬁuenaa QH18 140A MJ/km 10/09/2024 de 2025, secao
1,p.33
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Credito Termo Inicial | Publicagao
Amplificador de DOU n° 133, de
ROBERT BOSCH | Forca de X 0,04205 17 de julho de
20/2025 LTDA Frenagem nao informado MJ/km 15/10/2024 2025, secio 1.
(AFE) p. 22
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Credito Termo Inicial |Publicagao
DOU n° 185, de
Alternadorde | MODELO y
21/2025 |BOrgWarnerPDS i1 Eficiencia | DR23S /PN | 90329 130,09,2024 |29 de setembro
Korea Factory (HEA) 37300-07550 | MJ/Km de 2025, segao
1 p. 27
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Credito Termo Inicial | Publicagao
SEG Automotive | Alternador de 00188 gg gen: eltsei'wgso
22/2025 | Components Alta Eficiéncia | BL3H 120A MJ/Km 11/03/2025 de 2025 secio
Brazil LTDA. (HEA) 156
1, p.27
Numero |Empresa Tecnologia Modelo Credito Termo Inicial | Publicacao
VALEO SISTEMAS | Alternador de 0.0382 Doy 185, de
23/2025 | AUTOMOTIVOS Alta Eficiéncia | NRG12S054 ’ 20/05/2025 =
LTDA (HEA) MJ/Km de 2025, secao

1Lp.27

Este conteuido n&o substitui o publicado na versao certificada.



